SOPREMA

Ausfiihrungsanweisung nach ZTV-ING, Teil 7, Abschnitt 1

(TL-BEL-B, Teil 1)

Briickenbelige auf Beton mit einer Dichtungsschicht aus einer Polymerbitumen-SchweiRbahn

SOPREMA GmbH

Mallaustr. 59, 68219 Mannheim, Tel. 0621 — 736030, info@soprema.de, www.soprema.de

ALSAN REKU P30 mit SOPRALENE EP5 Performa

1. Allgemeine Angaben

Reaktionsharz

Polymerbitumen-Schweibahn

1.1 | Firma / Adresse SOPREMA GmbH
Mallaustral3e 59
68219 Mannheim
1.2 | Produktname “| ALSAN REKU P 30 SOPRALENE EP5 PERFORMA
1.3 | Grundprifung/Prifstelle KIWA Polymer-Institut KIWA Polymer-Institut
Quellenstr. 3 Quellenstr. 3
65439 Florsheim 65439 Florsheim
Grundpriifung: Grundprifung:
P 10457 vom 07.10.2016 P 9759 vom 07.10.2016
1.4 | Fremdiiberwachungsstelle KIWA Polymer Institut

Quellenstr. 3
65439 Florsheim
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2. Stoffe

Reaktionsharz

Polymerbitumen-Schweilbahn

2.1 | Beschreibung Losungsmittelfreies, transparentes | Polymerbitumen-Schweibahn,
oder pigmentiertes Zweikompo- hochliegende Tragereinlage,
nenten-System auf Epoxidharzbasis | unter Gussasphalt

2.2 | Lieferform 30 kg Doppelgebinde Dicke: mind. 4.5 mm
Komponente A (20 kg) und Rollenldnge: 8 /30 /40 /60 m
Komponente B (10 kg). Beschaffenheit der Oberseite:
Werden im abgestimmten Mineralisch fein besandet
Mischungsverhaltnis geliefert. Beschaffenheit der Unterseite:

Kunststofffolie, aufschmelzbar

2.3 | Lagerungsdauer 12 Monate entfallt

2.4 | Lagerungsbedingungen | Trocken und frostfrei lagern, Rollen stehend transportieren und
direkte Sonneneinstrahlung lagern.
vermeiden. Vor mechanischen

s In gut verschlossenen Originalge- | Beschadigungen, Feuchtigkeit,
binden in trockenen und Nédsse schiitzen. Nicht in der
temperierten Raumen prallen Sonne lagern.

(nicht < +8°C) lagern. Vor Verarbeitung mind. 12 Std. vor
der Verarbeitung bei 10°C lagern.

2.5 | Sonstiges Sollte die Harzkomponente durch Luft und Umgebungstemperatur

Lagerung und Transport bei tiefen
Temperaturen auskristallisiert sein,
darf das Material nicht verarbeitet
werden, da es zu Aushartungs-
storungen kommen kann. Die
Kristallisierung kann durch
Erwarmen der Harzkomponente im
Wasserbad bei 60°C riickgangig
gemacht werden. Vor der weiteren
Verarbeitung muss die Harz-
komponente entsprechend
abgekdihlt sein.

> 5°C bis < 35°C.

Einbau bei trockener Unterlage -
Taupunkt beachten.

Banderolen und Etiketten sind von
der Bahnenunterseite zu
entfernen.

Die Trennfolie muss vollstandig
abgeflammt werden.

Uberlappung bei Langsnahten

> 8,0cm, bei Quernahten > 10,0cm.
Quernadhte sind um mehr als
50.0cm zu versetzen.
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3. Ausfiihrung

3.1

Vorbereitung der Betonunterlage

3.1.1

Vorbereitung der
Unterlage aus Beton,
oder Betonersatz

GemadR ZTV-ING, Teil 3, Abschnitt 4 (Tabelle 3.4.2)

und Teil 7, Abschnitt 1.

Die Betonoberflache, bzw. das Betonersatzsystem muss abtragend
vorbereitet werden.

Hochfeste Betone, bzw. extrem geglattete, dichte Oberflachen
bediirfen einer intensiveren Untergrundvorbereitung.

3.1.2

Zusatzanforderungen

Werden auf der Betonfahrbahntafel RP/PCC | Mértel gemaR ZTV-ING,
Teil 3, Abschnitt 4 eingesetzt, so ist vor Auftrag des ALSAN REKU P30
die Oberflache des RP/PCC | Mortels zu strahlen.

3.2

Mischen des Reaktionsharzes

3.2.1

Mischungsverhaltnis
A : B (Gewichtsteile)

2 : 1 nach Masseteilen (= Gewichtsteile)

3.2.2

Mischen (Art und
Dauer)

Mischen der Komponenten A und B
Die Temperatur der Einzelkomponenten sollte beim Mischen mindes-
tens 15° C betragen.

- ALSAN REKU P 30 wird in 2 Komponenten (Komponente A = Harz und

Komponente B = Harter) im abgestimmten Mischungsverhaltnis
geliefert. Komponente B wird in Komponente A gegossen. Es ist darauf
zu achten, dass die Komponente B restlos auslauft. Das Durchmischen
der beiden Komponenten erfolgt zweckmaRigerweise mit einem me-
chanischen Rithrwerk bei max. 300 Upm. Unbedingt auch von den Sei-
ten und vom Boden her griindlich aufriihren, damit sich der Harter
auch in senkrechter Richtung gleichmaRig verteilt. Solange mischen bis
eine homogene, schlierenfreie Masse entsteht. Die Mischdauer betragt
ca. 3 min. Nach dem homogenen Vormischen der Komponenten A und
B ist ein Umtopfen in ein sauberes GefdR und nochmaliges, sorgfaltiges
Mischen notwendig.

Mischen der Kratzspachtelung

Die homogene Mischung (s. oben) des ALSAN REKU P 30 wird in den
Zwangsmischer vorgelegt. Anschliefend bei laufendem Zwangsmischer
eine kornabgeétufte Sieblinie im Verhéltnis Harz zu Sand von 1:2,5 bis
1:4 (siehe 3.3.6) zugeben. Die Mischzeit betragt 3 Minuten.

Wir empfehlen ein anschlieBendes Umtopfen.

3.2.3

Verarbeitungszeiten

30 kg Gebinde bei 8° C: 40 Minuten, bei 30°C: 15 Minuten
Die Verarbeitungszeit verlangert sich bei niedrigen Temperaturen!

3.2.4

Sonstiges

Fiir die Reinigung der Arbeitsgerdte empfehlen wir den Reiniger
ALSAN 076. Hochfeste Betone und sehr dichte Oberflachen beddirfen
einer intensiveren Vorbereitung im Vergleich zu normalen Betonen.
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3.3 Behandlung durch Grundierung, Versiegelung, Kratzspachtelung
3.3.1 | Max. Feuchte der GemaR ZTV-ING, Teil 7, Abschnitt 1, Nr. 5.3.1 (i.d.R. max. 5 Masse-%)
Unterlage Wir empfehlen die Verwendung eines CM-Restfeuchte-Messgerates.
Umgebungstemperatur | Minimal + 8° C, maximal 35° C
Taupunkt Untergrundtemperatur: mindestens +3K iber dem Taupunkt
3.3.2 | Max. rel. Luftfeuchte 80%
der Umgebung
3.3.3 | Wartezeit bis zur Bei + 10° C ca. 24 Std.
Begehbarkeit Bei+20° C ca. 16 Std.
Bei + 30° C ca. 12 Std.
3.3.4 | Wartezeit bis zur Bei + 10° C ca. 24 Std.
Prifung der Abreil3- Bei + 20° C ca. 20 Std.
festigkeit Bei + 30° C ca. 14 Std.

3.3.5 | Wartezeit bis zum Bei + 10° C mittlere Untergrundtemperatur ca. 72 Std.

Aufbringen der Bei + 20° C mittlere Untergrundtemperatur ca. 24 Std.

Polymerbitumen Bei + 30° C mittlere Untergrundtemperatur ca. 16 Std.

SchweilRbahn

3.3.6 | Art des Zuschlags fiir Um mit ALSAN REKU P30 eine Kratzspachtelung zu erstellen, wird die

den Kratzspachtel REKU Sieblinie ,SM“ im Verhéltnis Harz zu Sand von 1:2,5 bis 1:4
gemischt. Die Auftragsmenge betragt 1,5 —2,0 kg/qgm/mm
Schichtstédrke und ist abhédngig von der Rautiefe.
Zuerst missen die Harzkomponenten gemischt werden (mind. 3 Min).
Dann wird der Mischsand hinzugefiigt. Wir empfehlen das Material
nach dem Durchmischen (mind. 3 Min) umzutopfen.

3.3.7 | Sonstiges Grundierung, Kratzspachtelung und Versiegelung sind in den ersten
12 - 24 Stunden nach Applikation vor direkter Feuchtigkeitseinwirkung
zu schiitzen (= Einhausung). Sonst kann es zur Carbamatbildung
kommen.

Die max. Uberarbeitungszeit betrdgt 48 Stunden. Ansonsten ist eine
erneute mechanische Vorbereitung (z.B. Kugelstrahlen) erforderlich.

3.3.8 | Malinahmen zur

Behebung von

Verschmutzungen
WeiRanlaufen

Nicht anhaftendes
Abstreumaterial

Dampfstrahlen / Absaugen bei Staub
Entscheidung im Einzelfall, ggf. Kugelstrahlen und Haftzugversuche

Abkehren / mit 6lfreier Druckluft abblasen. Quarzsand nicht erneut
verwenden und einer Entsorgung zufiihren.




ng B

BASt, Abteilu

Auf Volistandigkeit

TL Gberpriift:

L

gemaB zugehodrigerZTVund SOPREM

3.4

Einbau der Dichtungsschicht aus SOPRALENE EP5 PERFORMA

3.4.1

Produktspezifische Besonderheiten

Schweiligerate

7-flammiger Brennerwagen mit Seitenwindschutz in Verbindung mit
einem Rollenzieher, oder eine Verlegemaschine (fiir GroRrollen).

Die einzelnen Flammen miissen gleichmaRig tiber die Breite von 1.0 m
verteilt und einstellbar sein. Die Brennerglocken sind so auszurichten,
dass der Untergrund thermisch aktiviert wird und die Abstrahlwarme
das Bitumen der Klebeschicht verflissigt.

Die Gasversorgung sollte aus moglichst groBen Gasflaschen erfolgen.
Die Unterseite ist so zu erwdrmen, dass beim Abrollen vor der Bahn ein
fliissiger, gleichmaRiger Wulst Klebemasse verlauft.

Andriickvorrichtungen

Unmittelbar nach dem AufschweiRen der Bahn ist das Bitumen im noch
flissigen Zustand maschinell (Segmentwalzen in der Verlegemaschine)
oder mit geeignetem Werkzeug (Druckholz)

anzupressen.

Sonstiges

Die SchweiRbahnen sind fest auf einem Wickelkern aufzurollen.
Kontrollpriifung der Schweibahnhaftung durch AbreiRpriifung von
Hand (nur orientierend):

Hierbei werden drei Streifen der Bitumen-SchweiBbahn je 3,0 cm Breite
und 20,0 cm Lénge von Hand senkrecht nach oben gezogen (Luft- und
Umgebungstemperatur sollten 8°C bis 25°C betragen). Sofern
Klebemassen-reste auf der Unterlage verbleiben, ist die Priifung als

| erfolgreich anzusehen. Sollten keine Klebemassenreste auf der

Unterlage anhaften ist eine AbreiRprifung mit einem Haftzugpriifgerat
vorzunehmen.

Hier ist ein mittlerer Wert

bei 8°C > 0,7 N/mm?

bei 23°C > 0,4 N/mm?

bei 30°C > 0,3 N/mm?

zu erzielen. Es sollten 2-komp. EP,- Polyester- oder PU Kleber
verwendet werden.

Es sollte entlang der UberlappungsstéRe immer eine Schweifraupe von
max. 50mm sichtbar sein. Die seitlich austretende Bitumenmasse ist
noch im warmen Zustand zu verstreichen.

Polymerbitumen-SchweiRbahnen sollten nicht ldnger als nétig ohne
Schutzschicht (Gussasphalt) der Witterung ausgesetzt sein.

Des Weiteren ist ein Befahren der Abdichtungslage bis auf ein
Minimum zu begrenzen. Drehen und Wenden von Fahrzeugen auf der
Dichtungsschicht ist unzuldssig!
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3.4.2

Anschliisse an Einbauten,
Entwdsserungseinrichtungen
und Ubergangskonstruktion

Einbauteile aus Stahl werden auf den Oberflachen-
vorbereitungsgrad Sa 2 % gestrahlt und mit ALSAN REKU P30 in
nachfolgendem Aufbau beschichtet. Grundbeschichtung:

1 x ALSAN REKU P30, Verbrauch ca. 200g/qm, nicht abgesandet.
Weitere Hinweise siehe ZTV-ING, Teil 7, Abs. 1, 3.5 Einbauten.

Alle weiteren Einbauten mussen ausreichend breite Flansche
besitzen (> 7,0 cm), damit die Dichtungsschicht dauerhaft ange-
schlossen werden kann.

3.4.3

MaRnahmen zur Behebung
von Hohlstellen

GemaR ZTV ING Teil 7, Abschnitt 1, 5.4 (11) ,,Dichtungsschicht”, ist
die Hohlstelle mittels Kreuzschnitten zu 6ffnen. Hierbei ist drauf
zu achten, dass die darunterliegende Grundierung/Versiegelung
nicht beschadigt wird!

Die hochgeklappten Blasendeckel werden hohlraumfrei neu
verschweil’t. Sie werden auf garkeinen Fall abgeschnitten!
Andernfalls entstehen dadurch direkt neue Hohlstellen!

Es ist ein passend zugeschnittenes Teilstiick der Bitumen-
SchweiBbahn so auf die Hohlstelle zu applizieren, dass eine
allseitige Uberlappung von mind. 8.0cm Uiber den
Schadstellenrand hinaus gewahrleistet ist.
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3.5 Einbau der Schutzschicht

3.5.1 | Abkleben der Langs-
Und Queriber-
lappungen

entfallt

3.5.2 | MaRnahmen in
Gefallestrecken

Bei Gefallestrecken ist der untere Temperaturbereich gemaR ZTV-
Asphalt-StB 01, Tabelle 1.6 zu wahlen. Die Schutzschicht ist evtl. in
Teilflaichen mit Kurzbahnen von max. 3,0 bis 3,5 m aufzubringen.

3.5.3 | Sonstiges

Die Polymerbitumen-SchweiRbahn ist moglichst kurzfristig nach dem
Aufschweilen und nach entsprechender Kontrolle auf mechanische
Beschadigungen mit einer Schutzschicht aus Gussasphalt zu sichern.

Der Einbau der Schutzschicht kann von Hand oder mit geeignetem,
maschinellen Einbaugeréat erfolgen. Die Dichtungsschicht darf dabei
nicht beschadigt werden. Bei maschinellem Einbau des Gussasphaltes
ist die Materialvorlage so zu begrenzen, dass die Bahn nicht mehr als
notig mit der Gussasphalttemperatur beaufschlagt wird.

4.0 Anhang

4.1 Angaben zur Sicherheit
Arbeitsschutz und
Entsorgung

Siehe Sicherheitsdatenblatter

4.2 Zeichn. Darstellung

Entfallt

4.3 Sonstiges

Entfallt

Stand 10.08.2021 © Dipl. Ing. M. Curdt
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